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Bild D1:  Geschiebefrachten für die Szenarien 1 bis 5

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau

Szenario1 = Referenzperiode (RP)
Szenario 2 = RP + HQ30 + HQ50
Szenario 3 = RP + HQ100
Szenario 4 = Grobkornanreicherung, RP + HQ30 + HQ50
Szenario 5 = Variante C, RP + HQ30 + HQ50
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Bild D2:  Sohlenveränderungen für die Szenarien 1 bis 5

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und W asserbau

Szenario1 = Referenzperiode (RP)
Szenario 2 = RP + HQ30 + HQ50
Szenario 3 = RP + HQ100
Szenario 4 = Grobkornanreicherung, RP + HQ30 + HQ50
Szenario 5 = Variante C, RP + HQ30 + HQ50
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Bild D3:  Geschiebefrachten im Langzeitszenarium

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau

untere Teilstrecke
2281.7 - 2256.5

mittlere Teilstrecke
2303.5 - 2281.7

obere Teilstrecke
2319.0 - 2303.5
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Bild D4:  Sohlenveränderungen im Langzeitszenarium

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau

untere Teilstrecke
2281.7 - 2256.5

mittlere Teilstrecke
2303.5 - 2281.7

obere Teilstrecke
2319.0 - 2303.5
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Bild D5:  Deckschichtbildung im Langzeitszenarium

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau
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2319.0 - 2303.5



0

20000

40000

60000

80000

100000

120000

140000

22502260227022802290230023102320

Frachten BAW (MB 86/98)
HQ20
HQ30
HQ50
HQ100

G
es

ch
ie

be
fra

ch
te

n 
[m

3/
Er

ei
gn

is
]

IS
A

R

VI
LS

A
LT

E 
D

O
N

AU

Distanz [km]

S
ta

us
tu

fe
 S

tra
ub

in
g 

km
 2

32
3.

8

Pf
el

lin
g

D
eg

ge
nd

or
f

M
üh

lh
am

H
of

ki
rc

he
n

R
ei

be
rs

do
rf

Bild D6:  Geschiebefrachten in den Hochwasserszenarien

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau

untere Teilstrecke
2281.7 - 2256.5

mittlere Teilstrecke
2303.5 - 2281.7

obere Teilstrecke
2319.0 - 2303.5
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Bild D7:  Sohlenveränderungen in den Hochwasserszenarien

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau

untere Teilstrecke
2281.7 - 2256.5

mittlere Teilstrecke
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2319.0 - 2303.5
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Bild D8:  ausgewiesene Baggermengen 1998 bis 2000 und 
                berechnete Baggermengen für den IST-Zustand

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau
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Bild D9:  Prognose der Baggermengen bei zunehmender Fahrrinnentiefe

Hunziker, Zarn & Partner AG
Ingenieurbüro für Fluss- und Wasserbau
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